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@ Fahrzeugsitz 

(57) Ein Fahrzeugsitz mit emer Sitzflache (2) und einer Ruk- ^ /I 

kenlehne (1) ist mit einer Sitztiefenverstellung ausgestat- 
tet. Im vorderen Bereich der Sitzflache ist dazu ein Sitzfla- 
chenelement (5) eingelassen, das zwischen einer ausge- 
fahrenen und einer zuruckgezogenen Position beweglich 
am Sitzgestell gefuhrt und in Ausfahrrichtung von wenig- 
stens einem pneumatischen Stellelement mittel- oder un- 
mittelabr beaufechlagbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere 
ftir Kraflfahrzeuge, mit einer Einrichtung zur Sitzliefenver- 
stellung. Um den Komfort von Fahrzeugsitzen zu verbes- 
sern, ist es bekannt, im Seitenbereich der Sitzflache oder im 
Lordosenbereich der Ruckenlehne aufblasbare Kissen anzu- 
ordnen. Bei einem aus DE 35 32 608 C2 bekannlen Silz ist 
die gesamte Sitzflache vor- und zurlickbewegbar, wodurch 
die Sitztiefe an die GroBc der den Sitz benutzcnden Person 
anpassbar ist. Aus US 5,599,062 ist ein Fahrzeugsitz be- 
kannt, bei dem im vorderen Bereich der Sitzflache ein sich 
iibcr die Silzbreitc crstreckendcs, wulstfonnigcs Luftkisscn 
eingearbeitet ist. In aufgeblasenem Zustand veigrofiert es 
die Sitztiefe. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrzeugsitz mit ei- 
ner altcrnativcn Einrichtung zur SitztiefenversteUung vorzu- 

schlagen. 

Diese Aufgabe wird gemaB Anspruch 1 dadurch gelost, 
dass im vorderen Bereich der Sitzflache ein Sitzflachenele- 
ment eingelassen ist, das zwischen einer ausgefahrenen, die 
Sitztiefe vergroBemden und einer zuriickgezogenen Position 
beweglich geflihrt ist. In Ausfahrrichtung ist es von wenig- 
stcns cincm pncumalischen StcUclcnienl rriillcl- odcr uninit- 
teibar beaufschiagbar. Eine derardge Versielieinrichtung er- 
fordert einen relativ geringen Konstruktions- und Montage- 
aufwand. AuBerdem ist mit der vorgeschlagenen Konstruk- 
tion eine wesentHch groBerc Vcrstcllwcitc moglich als dies 
mit einem am Vorderrand des Sitzes angeordneten aufblas- 
baren Wulst der Fall ist. 

Vorzugsweise crstreckt sich das Sitzelcment in Brcilcn- 
richtungen nur im mittleren Bereich des Sitzes, da nurdieser 
Bereich als Oberschenkelauflage dient. Bei einer bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform ist das Sitzflachenelement von einem 
am Sitzgestel! gefUhrten Schlitten gebildet, auf dem ein Pol- 
stereiement fixiert ist. Das Polsterelement ist der Sitzfla- 
chenkontur angepasst. Das pneumadsche Stellelemeni ist in 
platzsparender Weise unterhalb einer den Schlitten bilden- 
den Platte angeordnet und stutzt sich einerseits am Sitzge- 
steU und andererseits an einem Gegenlager ab, das sich vom 
Vorderrand der Platte nach unten erstreckt. Das Gegenlager 
ist vorzugsweise dadurch gebildet, dass der Platlenvorder- 
rand nach unten abgewinkelt ist. Um einen gleichmaBigen 
Vor- und Riickschub des Sitzflachenelements bzw. des 
Schlitlens zu gewahrlcisten, konnen mchrcrc pneumatischc 
Stellelemente zweckmaBig sein. Vorzugsweise ist jedoch 
ein einziges pneumatisches Stellelement in Bezug auf die 
Sitzbreite mittig angeordnet. In Verbindung mit einer seidi- 
chcn Fiihrung des Schlitlens ist cine cxaktc und kippfreie 
Fiihrung des Sitzflachenelementes gewahrleistet. Die Beauf- 
schlagung des Gegenlagers durch das Stellelement erfolgt 
mittelbar, namlich unter Zwischenlage einer am Gegenlager 
fixierten Querleiste. 

Der Ruckhub des Sitzflachenelementes kann beispiels- 
weise durch ein doppelt wirkendes pneumatisches Stellele- 
ment, etwa einen doppelt wirkenden Pneumadkzylinder, be- 
werkstelligt sein. Vorzugsweise wird jedoch ein einfaches 
be- und entluftbares Kissen verwendet. Der Ruckhub erfolgt 
durch eine Ruckholfeder, die mit ihrem einem Ende am 
SchUtten und mit ihrcm anderen Ende am Sitzgestell an- 
greift. Um das Sitzpolster des verstellbaren Sitzflachenele- 
mentes auch in Hohenrichtung verstellbar zu gestalten, ist 
zwischen der Platte und dem Sitzpolster des Sitzflachenele- 
mentes ein be- und entluftbares Kissen angeordnet. 

Die Erfindung wird nun anhand eines in den beigefiigten 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Gesamtansicht eines erfindungsgemaBen 



Fahrzeugsitzes in perspektivischer Darstellung, 

Fig. 2 einen schcmalischcn Qucrschnitt cntsprcchcnd der 
I jnie II-TI in Fig. 1 , der den eingefahrenen Zustand des Sitz- 
flachenelementes zeigt, und 

5 Fig. 3 eine Ansicht entsprechend Fig. 2 mit ausgefahre- 
nem Sitzflachenelement. 

Fig. 1 zeigt in einer perspekti vise hen Gesamtansicht ei- 
nen Fahrzeugsitz mil einer Ruckenlehne 1 und einer Sitzfla- 
che 2. Die Sitzflache ist unteigUedert in einen mittleren Sitz- 

10 flachcnbereich 3 und diesen flankicrcndc, wulstartig vorge- 
wolbte Seilenbereiche 4. Etwa das vordere Drittel des mitt- 
leren Sitzflachenbereiches 3 wild von einem Sitzflachenele- 
ment 5 gebildet, das in Sitzlangsrichtung 6 vor- und zuriick- 
schiebbar ist. Das Sitzflachenelement 5 grenzt mit Trennfii- 

15 gen 7 an die Seilenbereiche 4. Die Trennfugen 7 sind so aus- 
gestaliet, dass eine behinderungsfreie Verslellbarkeil des 
Sitzflachenelementes 5 gewahrleistet ist. Die Trcnnfugc 8 
zwischen Sitzflachenelement 5 und dem restlichen Sitzfla- 
chenbereich 3 ist durch den Sitzbezug 9 der Sitzflache 2 

20 uberspannt. Im eingefahrenen Zustand des Sitzflachenele- 
mentes 5 bildet der Sitzbezug eine sich in die Trennfuge 8 
hinein erstreckende Falte 10. Im ausgefahrenen Zustand 
(Fig. 3) ist der Stoffbezug 9 uber die vergroBerte Trennfuge 
8 gespannt. 

25 Das Sitzflachenelement setzt sich im Wesentlichen aus ei- 
nem am Sitzgestell 11 gefuhrten Schlitten zusammen, auf 
dem ein Polsterelement 12 fixiert ist. Der Schlitten wird von 
einer Platte 13 gebildet. Zwischen der Platte 13 und dem 
Polsterelement 12 ist ein be- und entluftbares Kissen 14 an- 

30 geordnet, das den von der Platte zur Verfugung gestellten 
Rachcnbercich iiberdcckt. Mit Hilfc des Kissens ist eine 
Hohenverstellung des PolsterelemenLs moglich. Der vordere 
Randbereich der Platte 13 ist mit spitzem Winkel nach unten 
abgebogen. Dieser Bereich bildet ein Gegenlager 15, an 

35 dem ein unterhalb der Platte 13 angeordnetes, als be- und 
entluftbares Kissen 16 ausgebildetes pneumatisches Stell- 
element mittelbar angreift. Das Kissen 16 ist etwa in Form 
eines Blasebalges ausgestaltet. Das beziiglich der Querrich- 
tung 17 mitdg angeordnete Kissen 16 stutzt sich mit seiner 

40 einen Seite an einer Querleiste 18 ab, die am nach unten ge- 
bogenen Bereich der Platte bzw. am Gegenlager 15 fixiert 
ist. Die mit dem Kissen 16 zusanuncnwirkendc Stutzflachc 
19 der Querleiste 18 erstreckt sich etwa rechtwinklig zu der 
von der Platte 13 aufgespannten Planebene. Mit seiner ande- 

45 rcn Scite wirkt das Kissen 16 mit einer beziiglich des Sitzgc- 
stells 11 ortsfesten Stutzflache 20 zusammen. Die Stutzfla- 
che 20 wird von einem mit dem Sitzgestell 11 verbundenen 
Trager 21 zur Verfugung gestellt. An der Oberseite des Tra- 
gcrs 21 und der Oberseite der Querleiste 18 sind Osen 22 an- 

50 geformt, in denen eine schraubenformige Ruckholfeder 23 
eingehangt ist. Die Ruckholfeder kann auch in den Fuhrun- 
gen des Schlittens oder auch im pneumatischen Stellelement 
selbst untei^gebracht sein. Das Polsterelement 12 ist im Vor- 
derrandbereich zu einer sich nach unten erstreckenden 

55 Schurze 26 ausgebildet, die das Gegenlager 15 voUstandig 
uberdeckt. Das Kissen 14 erstreckt sich in den Bereich der 
Schurze 26 hinein. Die Schurze 26 ist somit mit Hilfe des 
Kissens 14 in Richtung der Pfeile 27 vergroBer- oder ver- 
kleinerbar. 

60 Wenn ausgehend von dem in Fig. 2 gezeigten Zustand das 
Kissen 16 mit Druckluft beaufschlagt ist, dehnt es sich aus 
und verschiebt das Sitzflachenelement 5 gegen die "^A^kung 
der Ruckholfeder 23 in dem vom Benutzer gewunschten 
AusmaB nach vome. In Fig. 3 ist ein vollstandig ausgefahre- 

65 ner Zustand erreicht. Die Ruckholfeder 23 ist maximal ge- 
spannt. Um einen Ruckhub in Richtung des Pfeiles 25 her- 
beizufuhren, wird das Kissen 16 entliifteL Durch die Ruck- 
holfeder wild die Querleiste 18 zusammen mit dem daran fi- 
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xierten Sitzflachenelement 5 zuriickgefahren. 

Bezugszeichenliste 

1 Riickenlehne 

2 Sitzflache 

3 miulerer Sit/flachenbereich 

4 Seitenbereich 

5 Sitzflachenelement 

6 Sitzlangsrichtung 

7 Trennfuge 

8 Trennfuge 

9 Sitzbczug 

10 Falte 

11 Sitzgestell 

12 Polsterelement 

13 Platte 

14 Kissen 

15 Gegen lager 

16 Kissen 

17 Querrichtung 

18 Querleiste 

19 Stutzflache 

20 Stutzflache 

21 Trager 

22 Ose 

23 Riickholfeder 

24 Pfcil 

25 Pfeil 

26 Schurze 

27 Pfeil 



15 



20 



25 



30 



durch gekennzeichnet, dass die Ausfahrbewegung des 
Sitzflachcnclcinents (5) gegcn die Wirkung cincr 
Ruckholfeder (23) erfolgt. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das pneumatische Element 
ein be- und entluftbares Kissen (16) ist 

10, Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
gekennzeichnet durch ein zwischen der Platte (13) und 
dem Polsterelement (12) angeordnetes be- und entluft- 
bares Kissen (14). 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1 . Fahrzeugsitz mit einer Sitzflache (2), einer Riicken- 35 
lehne (1) und einer Binrichtung zur Verstellung der 
Sitztiefe, dadurch gekennzeichnet, dass im vorderen 
Bereich der Sitzflache (2) ein Sitzflachenelement (5) 
eingeiassen ist, das zwischen einer ausgefahrenen, die 
Sitztiefe vergroBemden und einer zuriickgezogenen 40 
Position beweglich gefuhrt und das in Ausfahrrichtung 
(24) von wcnigstens einem pneumatischcn StcUclc- 
ment mittel- oder unmittelbar beaufschlagbar ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Sitzflachenelement (5) von einem 45 
am Sitzgestell (11) gefuhrten Schlitten gebildet ist, auf 
dem ein Polsterelement (12) fixiert ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Schlitten im Wesentlichen als 
Platte (13) ausgebildet ist, deren Oberseite das Polster- 50 
element (12) tragt. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das pneumatische Element unterhalb der 
Platte (13) angeordnet ist und sich einerseits an einem 
vom Plattenvorderrand nach unten erstreckenden Ge- 55 
genlager (15) und andercrseits am Sitzgestell (11) ab- 
stiitzt. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gegenlager von dem vorderen, nach 
unten abgcwinkelten Plattcnrand gebildet ist. 60 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das pneumatische Element in Be- 
zug auf die Sitzbreite etwa mittig angeordnet ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch S oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich das pneumatische Element an 65 
einer sich in Sitzquerrichtung (17) erstreckenden und 
am Gegenlager (15) flxicrtcn Querleiste (18) absliilzt. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
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